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La GrandeGronda 
NOTA: Questa revisione 1 del lavoro è da considerarsi come preliminare. 

1 Scopo 
Scopo del presente lavoro è quello di presentare alle istituzioni competenti la proposta di 
realizzazione di un grande percorso ciclabile che attraversi l’area della regione Lombardia che si 
estende tra Sesto Calende, sul Lago Maggiore, e Lecco, sul lago di Como.  
 

 

2 Descrizione del percorso 
Un percorso ciclabile di ben 170 chilometri, di cui 150 già esistenti, che toccherebbe due Laghi 
Lombardi (Maggiore e di Como), due fiumi (Ticino e Adda), alcuni Canali (Navigli, Scolmatore, 
Martesana), Parchi naturali (Ticino e Adda) e centri abitati (tra cui Milano e Lecco), per valorizzare 
le potenzialità ciclistiche e turistiche di una area molto “sfruttata” dal punto di vista industriale e 
residenziale ma non ancora fruita a pieno dai punti di vista ambientale e turistico. 
Il modello che questo lavoro vuole seguire è quello delle grandi ciclabili realizzate nel Nord Europa, 
come ad esempio il lungo percorso nella regione austriaca lungo il Danubio. 
Dei 170 km lungo i quali si snoda il percorso, il tratto in cui la pista ciclabile è totalmente ancora da 
realizzare ad oggi sono i 5 km circa, interamente inclusi all’interno dei confini della città di Milano, 
già segnalati nel 2006 al Comune (Protocollo n°  PG832755/2006  e allegato 1 al presente) 
nell’ambito della proposta denominata “PedalGronda”. Per quanto attiene il resto del percorso, la 
strada risulta ciclabile in sicurezza ad eccezione di qualche attraversamento stradale, qualche 
breve tratto su carreggiata e alcuni brevi percorsi. Il percorso andrebbe segnalato con dei cartelli 
semplici come ad esempio quello a pagina 12. 
L’idea della “GrandeGronda” è quella di consentire al visitatore di conoscere in bicicletta le realtà 
dei percorsi d’acqua, delle cascine, dell’agricoltura, delle opere idrauliche e delle ville storiche che 
si incontrano lungo il percorso, senza richiedere interventi invasivi sul territorio attraversato. 
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A prescindere quindi dalle modalità di realizzazione, la Grande Gronda dovrà integrarsi con le 
diverse realtà che si incontrano lungo il percorso, valorizzandole e rendendole compatibili  per 
quanto possibile col contesto, senza stravolgere ciò che fin ora sono state. 
Ad esempio incentivando opportunamente i proprietari delle Cascine Agricole a creare all’interno 
delle loro Cascine camere o piccoli ristori per i turisti senza trasformarli in albergatori. Questo 
consentirebbe agli abitanti delle aree di avere un aiuto economico senza però stravolgere la 
propria attività agricola e contemporaneamente, creare i necessari servizi per i visitatori senza 
ricorrere ad interventi invasivi o non integrabili con il contesto. Certe attività quindi, divenendo utili 
e attrattive per il turista, si creerebbero quindi il presupposto per continuare ad esistere tali e quali. 
 

3 I Tragitti 
Il tragitto è stato diviso in 5 sotto-tragitti che nei prossimi paragrafi verranno analizzati: 
1) Dal Lago Maggiore nella direzione di Milano lungo il Ticino e il Naviglio Grande 
2) Dal Ticino a Milano lungo il Canale Scolmatore di Nord Ovest 
3) Attraverso Milano dal Parco delle Cave al Naviglio Martesana 
4) La Martesana 
5) Lungo l’Adda fino a Lecco 
 

   

 Grande Gronda 
 

Ticino 

Canale Scolmatore Di 
Nord Ovest 

 Adda 

Rete Fluviale del Milanese 
 
Ticino 
Naviglio Grande 
Canale Scolmatore di N-O 
Naviglio Martesana 
Adda 

MARTESANA
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3.1 Dal Lago Maggiore nella direzione di Milano lungo il Ticino e il 
Naviglio Grande 

Partenza: Sesto Calende (VA) 
Arrivo: Cassinetta di Luganano (MI)  
Lunghezza tragitto: 49 chilometri 
Strada: Ciclabile del Ticino e del Naviglio Grande 
Terreno: Quasi tutto su Ciclabile Asfaltata o sterrato semplice 
Punti critici: 2 

3.1.1 Descrizione: Partendo da Sesto Calende si imbocca l’Alzaia Leandro Mattea che 
costeggia il Lago Maggiore. Dopo un breve tratto lungo il fiume Ticino si costeggiano le 
mirabili opere idrauliche del Naviglio Grande, all’interno del Parco del Ticino. 

km1.8: Il percorso abbandona l’alzaia e si immette sulla via per Golasecca (viale Europa, SP 27). 
Per circa 500 metri la strada è trafficata. Necessaria la realizzazione di un percorso protetto per le 
biciclette (INTERVENTO 3.1.1). 
Si costeggia il fiume Ticino sulla ciclabile (lato lombardo) fino al  
km 8.3: La ciclabile esistente termina in località “Porto Torre” e si va ad immettere sulla trafficata 
Via Canottieri. Necessaria la realizzazione di un percorso protetto per le biciclette (INTERVENTO 
3.1.2). 
km 9.5: La ciclabile esistente riprende a costeggiare il fiume Ticino in località C.na Belvedere.  
km 10.9: In località “C.na delle Vignazze” la ciclabile esistente lascia il Ticino per costeggiare il 
Canale industriale. 
km 16.3: Arrivo alla Centrale Elettrica di Vizzola Ticino. 
km 22.0: Località Tornavento, Centrale elettrica, Inizia il Naviglio Grande. 
km 30.0: in Arrivo alla Centrale Elettrica di Turbigo si prosegue sul Naviglio Grande lungo la 
ciclabile esistente. 
km 31.0: cambio di sponda del Naviglio in località C.na Padregnana 
km 47.0: Robecco sul Naviglio: Ville da visitare 
km 49.1: Arrivo a Cassinetta di Lugagnano: Si lascia la ciclabile del Naviglio Grande e si gira a 
sinistra presso C.na Piatti. 
km 49.5: Arrivo al Canale Scolmatore di Nord-Ovest . 
 
intervento descrizione Parziale km  Lunghezza 

metri 
Soluzione 

3.1.1 Strada 
provinciale 
trafficata 

1.8 500 Realizzazione 
ciclabile 

3.1.2 Strada trafficata 8.33 1200 Realizzazione 
ciclabile 

3.1.2 Cosa Vedere: 
- Le Centrali elettriche di Vizzola, Tornavento e Turbigo 
- Le Opere di Ingegneria Idraulica del Villoresi e del Naviglio Grande 
- Le ville che costeggiano il Naviglio Grande (Villa Gandini, Palzzo Archinto, Villa Gromo, 

Villa Visconti Mainieri, Casa Sironi Marelli, Villa Passana) 
- Il parco del Ticino 
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INTERVENTO 3.1.2: creazione Ciclabile 

Canale Industriale Tornavento: centrali idroelettriche sul Naviglio 

Ville sul Naviglio Grande Km 50: arrivo al canale Scolmatore di Nord-Ovest

INTERVENTO 3.1.1: tratto su SP27 
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3.2 Dal Ticino a Milano lungo il Canale Scolmatore di Nord Ovest 
Partenza: Cassinetta di Luganano (MI) 
Arrivo: Milano, Parco delle Cave 
Lunghezza tragitto: 24.9 chilometri 
Strada: Strada di Servizio e attraversamento di parchi Milanesi 
Terreno: Quasi tutto su sterrato semplice e largo. Alcuni tratti un po’ più stretti ma agevoli 
Punti critici:10 
 
NOTA DELL’AUTORE:La scelta di raggiungere Milano dal Canale Scolmatore invece che dal 
Naviglio Grande via Abbiategrasso non è casuale: innanzitutto la ciclabile tra Abbiategrasso e 
Milano è molto urbanizzata e tratti interrotta o completamente urbanizzata. Il canale scolmatore 
invece passa in zone ancora poco urbanizzate nel cuore di paesaggi agricoli tipici del Milanese. 
Inoltre il Canale scolmatore passa per il polo fieristico di Rho Pero ed evita al ciclista, una volta 
raggiunta la Darsena di attraversare Milano nel traffico: passare per il Bosco in Città risulta più 
agevole che passare per la circonvallazione. 

3.2.1 Descrizione: Dopo aver lasciato il Naviglio Grande si inizia a risalire il Canale Scolmatore 
di Nord-Ovest in direzione Milano. La risoluzione degli aspetti normativi legati alla presenza 
di biciclette sull’alzaia dello Scolmatore sono lasciati ad una seconda fase del lavoro 
assieme agli organi competenti. 

km 4.9: incrocio strada provinciale  227d Cisliano-Vittuone: realizzazione di un intervento volto 
all’attraversamento in sicurezza di questa strada a grande scorrimento (esempio semaforo a 
chiamata, ponte, sottopasso, castellane, ecc) (INTERVENTO 3.2.1). 
km 6.3: incrocio “via Vigevano” SP 232 tra Bareggio -Cisliano: realizzazione di un intervento volto 
all’attraversamento in sicurezza di questa strada anche se poco trafficata (esempio cartello di 
segnalazione, bande di rallentatori ottici ecc. (INTERVENTO 3.2.2). 
km 8.9: Bareggio, attraversamento Viale Piave realizzazione di un intervento volto 
all’attraversamento in sicurezza di questa strada. (INTERVENTO 3.2.3). 
km 10.8: San Pietro all’Olmo: attraversamento via Monzoro: realizzazione di un intervento volto 
all’attraversamento in sicurezza di questa strada (foto 3.2.1). Poco dopo, il Canale Scolmatore e la 
strada di servizio ad esso contigua piegano decisamente in direzione Nord (INTERVENTO 3.2.4). 
km 11.7: Attraversamento della strada Provinciale SP11 “via Milano”: Attraversamento molto 
pericoloso anche perché la strada di recente è stata collegata con la Fiera ed è stata realizzata 
una nuova rotonda: la realizzazione di un ponte o di un sottopassaggio appare la miglior soluzione 
per questo nodo cruciale del percorso (foto 3.2.2) (INTERVENTO 3.2.5). 
km 12.4: Vighignolo:trivio del Canale Scolmatore: il canale si divide in 3 diramazioni: ad est 
prosegue lungo il canale “deviatore”, a nord est lungo lo scolmatore e a nord lungo un terzo ramo 
in direzione Fiera. Imbocchiamo il canale in direzione nord (fiera) e al primo ponte attraversiamo 
per tornare indietro e raggiungere il canale in direzione nord-est (km 13.3). 
km 14.5: attraversiamo e lasciamo il canale scolmatore piegando in direzione “Est” entrando nel 
“Parco dei Fontanili di Rho”. 
km 15.3: raggiungiamo il grande portico e poco dopo (km 15.4), in direzione della Cascina Ghisolfa 
(che però non si raggiunge) si piega a destra lungo il fontanile “Fontaniletto” per raggiungere la 
C.na Figinello (km 16.2): necessaria la verifica delle proprietà private in questo tratto 
(INTERVENTO 3.2.6). 
km 16.42: Ponte esistente sulla Statale SP11 lungo la via Molinetto: traffico solo locale 
km 17.2: Attraversamento su ponte esistente della tangenziale Ovest: traffico solo locale 
km 17.7: Ingresso a Figino ; la struttura del paese fa si che la velocità delle auto sia piuttosto 
contenuta: gli interventi viabilistici necessari per mettere in sucurezza il passaggio sarebbero 
estremamente contenuti. Si prosegue sempre dritto (INTERVENTO 3.2.7). 
km 18.2: al semaforo svolta a sinistra e poi subito a destra in Via Ponte del Giuscano 



Ottobre 2007 Marzo 2009
Rev 0 Rev 1

 

Dott.Ing. Gronda Giovanni e Dott.ssa Beretta Barbara 
Progetto  “GrandeGronda” 
pedalgronda@tiscali.it 
http://www.piste-ciclabili.com/future/grande-gronda 

8

km 18.5: svolta a destra e ingresso a “Bosco in Città” il parco urbano Milanese gestito da CFU-
Italianostra; Il parco può essere attraversato in vari modi in direzione Sud-Est, fino al 
raggiungimento della Via Novara. 
km 20.7: Milano via Novara. Necessario realizzare un tratto ciclabile fino al ponte ciclopedonale sul 
lato “nord” della via Novara. Attualmente il tratto è percorribile sul marciapiedi. (INTERVENTO 
3.2.8). 
km 21.2: Salita e attraversamento sul ponte Ciclopedonale. 
km 21.6: Svolta a destra sulla ciclabile attualmente in fase di realizzazione di Via Caldera. 
km 22.3: Attraversamento via Caldera e ingresso al Parco delle Cave; realizzazione di protezione 
dal traffico: Una soluzione ragionevole sembra essere un semaforo a chiamata per pedoni e 
biciclette.  (INTERVENTO 3.2.9). Si attraversa in direzione sud tutto il Parco delle Cave fino a 
raggiungere la via Forze Armate in via Cancano. 
 
intervento descrizione Parziale 

km 
 Lunghezza 
metri 

Soluzione 

3.2.1 Attraversamento statale 
227d 

4.9 - Rallentamento 
traffico 

3.2.2 Attraversamento via 
Vigevano Bareggio 
Cisliano 

6.3 - segnaletica 

3.2.3 Attraversamento Viale 
Piave Bareggio 

8.9 - segnaletica 

3.2.4 attraversamento via 
Monzoro San Pietro 
all’Olmo 

10.8 -- Rallentamento 
traffico 

3.2.5 Attraversamento strada 
provinciale SP11 

11.7 - Ponte o 
sottopasso 

3.2.6 C.na Figinello, proprietà 
private 

16.2 200 Verifica 

3.2.7 Figino: tratti stradali 17.7 500 segnaletica 
3.2.8 Milano Via Novara 20.7 600 Realizzazione 

ciclabile sul 
marciapiedi 

3.2.9 Milano, Via Caldera 22.3 - Semaforo a 
chiamata per 
attraversare via 
Caldera 

3.2.2 Cosa Vedere 
Il tratto 3.2 offre notevoli spunti di interesse turistico; 

- Le Cascine e i Paesi del Parco Agricolo Sud di Milano nel Tratto da Cassinetta di Luganano 
fino a S.Pietro all’Olmo 

- Museo agricolo in corte Salcano 
- La riserva del Fontanile Nuovo Bareggio 

(http://www.parks.it/riserva.fontanile.nuovo/index.html) 
- Il Bosco e il Castello di Cusago 
- Il Canale Scolmatore come opera idraulica 
- Il Parco dei Fontanili di Rho 
- BoscoinCittà, Parco delle Cave (www.CFU.it)  
- Cascina Linterno e le sue marcite nel Parco delle Cave www.cascinalinterno.it 
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Alcuni attraversamenti stradali da mettere in sicurezza Intervento 3.2.5 Canale scolmatore: attraversamento critico  

Vighignolo: trivio fluviale scolmatore-deviatore Parco dei Fontanili di Rho 

Campagna attorno Milano: Cna Figinello Bosco in Città – Parco delle Cave a Milano: Ponte Ciclopedonale 

Cascina 
Linterno 
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3.3 Attraverso Milano dal Parco delle Cave al Naviglio Martesana 
Partenza: Milano, Parco delle Cave  
Arrivo: Milano, Via De Marchi (Naviglio 
Martesana) 
Lunghezza tragitto: 12.1 chilometri 
Strada: Città: Ciclabili esistenti o da 
realizzare 
Terreno: Asfalto 
Punti critici:2 
 

3.3.1 Descrizione: Il tratto, dal Parco 
delle Cave al Parco Pallavicino si compone di due parti: i primi 4.9 chilometri fanno parte 
del progetto di pista ciclabile detto “La Pedalgronda”, proposto all’attenzione del Comune di 
Milano nel Settembre 2006 (Protocollo n° PG832760/2006 e allegato come appendice 
1 al presente documento). 
Il secondo tratto parte dal Parco Pallavicino e su ciclabile esistente raggiunge la 
ciclabile della martesana in via Melchiorre Gioia. 

km 0: Partenza da Via Cancano lungo la via Forze Armate, via Anguissola, via Trivulzio, P.za De 
Angeli, via Marghera, p.za Wagner, via Pier Capponi: (INTERVENTO 3.3.1). 
km 4.9: arrivo al Parco Pallavicino, abbandoniamo la Pedalgronda e attraversiamo il Parco. 
km 5.1: Ciclabile esistente lungo le vie: Alberto da Giussano, P.za Conciliazione, XX Settembre, 
Ponte di Via P e  M Curie. 
km 6.2: Svolta a Sinistra (o a destra) e giro attorno al Parco Sempione. 
km 8.2 Via Anfiteatro e via Pontaccio via Tessa e via Ancona. 
km 8.7: Imbocco ciclabile esistente di via San Marco. 
km 9.5: Sottopassaggio stradale e imbocco ciclabile esistente di via Melchiorre Gioia. 
km 12 :Arrivo alla ciclabile della Martesana. 

3.3.2 Cosa Vedere: 
- Milano 
- Cascina Linterno 
- Pio Albergo Trivulzio 
- Parco Sempione 
- Arena Civica di Milano 
- Il Castello Sforzesco 

 

intervento descrizione Parziale 
km 

 Lunghezza 
metri 

Soluzione 

3.3.1 Pedalgronda 0 4900 Realizzazione 
ciclabile 

3.3.2 Melchiorre Gioia: 
ciclabile interrotta 

- - Sistemazione brevi 
tratti  

La Pedalgronda 
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3.4 La Martesana 
Partenza: Milano, Via Melchiorre Gioia 
Arrivo: Trezzo Sull’Adda, Presa della  Martesana 
Lunghezza tragitto: 35.6 chilometri 
Strada: Città: Ciclabile esistente 
Terreno: Asfalto 
Punti critici:4 

3.4.1 Descrizione: Il tratto, tutto su ciclabile già esistente attraversa tutta la Provincia est 
Milanese fino a giungere sulle sponde dell’Adda. Un lungo tratto facile e ben attrezzato da 
valorizzare opportunamente. 

km 0: Partenza da Via Melchiorre Gioia, angolo via Tirano, costeggiando la Martesana in direzione 
est  
km 4.1: Lasciare la Via Padova poco prima di via Palmanova seguendo la Martesana sino in Via 
Idro  
km 5.1: ponte ciclopedonale sul Lambro  
km 5.8: Attraversamento via Milano a Cologno Monzese (intervento 3.4.1). 
km 7.1: Attraversamento Via Piave, Vimodrone (intervento 3.4.2). 
km 7.3: Attraversamento Via Alighieri, Vimodrone (intervento 3.4.3). 
km 16.8: Attraversamento Via Italia, Gorgonzola (intervento 3.4.4). 
km 26.7: Inzago, Svolta a Nord verso l’Adda. 
km 35.6: arrivo al fiume Adda, a Trezzo sull’Adda. 

 

3.4.2 Cosa Vedere 
Il tratto 3.4 offre notevoli spunti di interesse turistico; 

- Le ville del ‘600 lungo la Martesana 
- Le opere idrauliche della Martesana 
- Gorgonzola, Palazzo Serbelloni 
- Gropello D’adda, la Ruota in legno dell’antico Mulino ad acqua. 
- Crespi d’Adda, il villaggio industriale 

intervento descrizione Parziale 
km 

 Lunghezza 
metri 

Soluzione 

3.4.1 Cologno via Milano, 
attraversamento 

5.8 - Messa in sicurezza 

3.4.2 Vimodrone, Via Piave, 
attraversamento 

7.1 - Messa in sicurezza 

3.4.3 Vimodrone, Via Alighieri, 
attraversamento 

7.3 - Messa in sicurezza 

3.4.4 Gorgonzola, Via Italia, 
attraversamento 

16.8 - Messa in sicurezza 
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Trezzo sull’Adda: Presa della Martesana dall’Adda 

Naviglio Martesana 

Il Villaggio industriale di Crespi d’Adda 

Una strettoia lungo la Martesana 

Un esempio dei cartelli per indicare il tragitto 
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3.5 L’Adda 
Partenza: Trezzo Sull’Adda, Presa della  Martesana 
Arrivo: Lecco 
Lunghezza tragitto: 36 chilometri 
Strada: Ciclabile esistente 
Terreno: Misto 
Punti critici:1 

3.5.1 Descrizione: Il tratto, tutto su ciclabile già esistente costeggia le sponde dell’Adda ed 
arriva fino a Lecco. La pista ciclabile costeggia il fiume sulla sua destra orografica, in una 
zona di altissimo pregio ambientale, storico e industriale 

km 0: Partenza da Trezzo sull’Adda alla presa del Naviglio Martesana, proprio sotto il ponte 
dell’autostrada (alle nostre spalle il villaggio industriale di Crespi D’Adda). 
km 1.5: Costeggiare la centrale idroelettrica "Taccani". 
km 13: Paderno d’Adda: il ponte. 
km 16: Imbersago: il traghetto Leonardesco. 
km 19.8: Arrivo a Brivio. 
km 27: Arrivo al Lago di Olginate. 
km 30:  INTERVENTO 3.5.1: 2 km di ciclabile da realizzare tra il ponte sul lago di - Garlate-
Olginate e la Località Chiuso: 

- Arrivo al Lago di Garlate e attraversamento del ponte tra i due laghi 
 - Proseguimento dritto fino alla SS639. 
 - Proseguire per 1,7 km lungo la statale e in località Chiuso svoltare a sinistra. 
 - Costeggiare il Lago di Garlate fino a Lecco su ciclabile. 
km 36: Arrivo a Lecco. 

 

3.5.2 Cosa Vedere 
 
Le centrali elettriche dell’Adda 
Il traghetto di Imbersago 
Il Museo Leonardesco 
Il Parco Adda Nord 
Il ponte di ferro ad unica campata di Paderno 
 
 

intervento descrizione Parziale 
km 

 Lunghezza 
metri 

Soluzione 

3.5.1 Realizzazione ciclabile 30 2000 Realizzazione 
percorso ciclabile 
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Adda e le centrali elettriche: Centrale Esterle Imbersago, il traghetto di Leonardo da Vinci ancora funzionante 

La ciclabile che costeggia il Lago di Garlate Lecco – la stazione ferroviaria 
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4 Conclusioni degli Autori 
La Lombardia e la Provincia di Milano sono forse tra le aree più sfruttate dal punto di vista stradale 
industriale ed urbano del pianeta. Esistono o meglio sopravvivono però ancora aree verdi, fluviali, 
lacustri ed anche urbane di significativo pregio. 
Aree agricole, ville, canali, fiumi. centrali idroelettriche, opere medioevali, cascine che non 
vengono valorizzate quanto meriterebbero. 
Valorizzare le potenzialità ciclistiche, turistiche e naturalistiche era il primo pensiero degli autori di 
questo lavoro. Vista però la ridotta attenzione che è data alla mobilità ciclistica e al turismo lento e 
di qualità nell’area in esame, si è deciso di segnalare questo tragitto ciclabile per 2 finalità: 

1) far conoscere queste bellezze Lombarde 
2) conservare la natura di questi tesori 

Per questo gli Autori del lavoro sperano che, nel momento in cui verrà realizzato, venga tenuta in 
considerazione la vera natura del territorio: non bisogna trasformare gli agricoltori in albergatori 
consentendo loro di realizzare piccoli ristori negli spazi vuoti delle loro cascine; non bisogna 
trasformare in enormi ristoranti le trattorie o i bar che si trovano nel tragitto: più si conserverà e si 
stimolerà la natura del territorio, più l’itinerario avrà successo e richiamerà altri turisti. 
Un circolo virtuoso che scorre assieme ai fiumi e ai nostri canali Lombardi. 
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